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Bezeichnung 
der Erfindung: 



Laderaum-Trennvorrichtung fiir Kraft- 
wagen, insbesondere fiir Kombinations- 
Personenkraf twagen 



30 Die Erfindung betrifft eine Laderaum-Trennvorrichtung 

fiir Kraftwagen, insbesondere fiir Kombinations-Personenkraft- 
wagen, entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Eine 
solche Laderaum-Trennvorrichtung ist in der DE 40 13 158 CI 
beschrieben . 

35 

Bei der durch die DE 40 13 158 CI bekannten Laderaum- 
Trennvorrichtung sind die Rastzapfen einschlie/31ich ihrer 
Betatigungshandhabe beziiglich der Wickelwellen-Achse radial 
und void Laderaum weg versetzt angeordnet. Diese bekannte 
40 Anordnung hat den Vorteil, da/3 die Rastzapfen und ihre Beta- 
tigungsorgane f die von der Werkstof f bahn abzudeckende Lade- 



Posibank Credit- und Volksbunk cG Commerzbank AG USi-klNr. 

Es^n Wuppertal. Barmen Wuppertal- Barmen VAT- No. 

(BLZ 360 100 43) 445 04~i3i {BLZ 330 600 98) 301 891 024 (BLZ 330 400 01) 4 034 S23 DE 12I06B676 

INSDOClD: <DE„. 2971 624 1Ui J_> 



AUDI AG 

Peter Butz GmbH & Co. Verwaltungs-KG 



- 2 - 



raum-Breite nicht verringern. Bei der bekannten Laderaum- 
Trennvorrichtung ist die Werkstoff- bzw. Rollobahn auf der 
der Betatigungshandhabe abgewandten Seite zum Laderaum hin 
ausziehbar. Diese Anordnung bedingt, da/3 die Betatigungshand- 
habe wegen ihrer vorbeschriebenen versetzten Anordnung vom 
riickwartigen Bereich des Laderaums her nur recht unbequem zu 
erreichen ist. Zudem hat diese versetzte Anordnung eine rela- 
tiv gro/3e Baubreite der Vorrichtung zur Folge. 

Ausgehend von der Laderaum-Trennvorrichtung gema/3 der 
DE 40 13 158 CI, liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
die bekannte Laderaum-Trennvorrichtung so weiterzuentwickeln, 
dap diese eine kompakte Gestalt und vom Prinzip her eine Bau- 
weise mit vielen Variationsmoglichkeiten bei der raumlichen 
Anordnung der Betatigungshandhabe gestattet. 

Entsprechend der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, da/3 die Endkappe an ihrer Innenseite zwei zur Wickel- 
wellen-Achse parallele, zur Rollogehause-Mitte weisende 
Geradf iihrungen tragt, die je ein translatorisch bewegliches 
Geradf lihrungselement aufnehmen, da/3 beide Geradf lihrungsele- 
mente gemeinsam mit einem sie starr miteinander verbindenden^ 
die Wickelwelle an deren Achs lagerstelle umgreifenden Verbin- 
dungsteil eine verschiebliche starre Briicke bilden, und da/3 
der mindestens eine Riegelzapfen an der Briicke befestigt ist, 
an welcher die Betatigungshandhabe mindestens mittelbar 
angreif t . 

Eine wesentliches Erf indungsmerkmal besteht in der ver- 
schieblichen starren Briicke, welche in raumsparender Weise 
die Wickelwelle an deren Achslagerstelle mindestens teilweise 
umgreift. An praktisch beliebiger Stelle dieser Briicke kann 
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der mindestens eine Riegelzapf en, welcher zweckma/3ig die 
Stirnwand der Endkappe in einer Aussparung durchgreift, befe- 
stigt sein. Ebenso gut kann die Betatigungshandhabe die ver- 
schiebliche starre Brucke, welche verkantungsf rei auf den 
5 beiden gehausef esten Geradf iihrungen verschieblich ist, nahezu 
an einer beliebigen Stelle angreifen. Mit der starren ver- 
schieblichen Brucke hat demnach die Erfindung bei einer Rol- 
logehause-Endkappe ein kompaktes Bauprinzip verwirklicht , 
welches in Anpassung an den jeweiligen speziellen Anwendungs- 
10 fall eine Vielzahl von Varianten einer raumlichen Anordnung 
sowohl des mindestens einen Riegelzapf ens als auch der Beta- 
tigungshandhabe gestattet . 

Obwohl die Erfindung grundsatzlich eine bewegungsein- 
15 heitliche bzw. zug- und druckfeste Verbindung zwischen der 
Betatigungshandhabe und der den Riegelzapfen tragenden star- 
ren Brucke gestattet, wird die Bauweise dadurch vereinfacht 
und zugleich ein selbsttatiges Einrasten des jeweiligen Rie- 
gelzapf ens in seine Riegelstellung dadurch ermoglicht, dajG 
20 die Brucke in Ausf ahrrichtung des jeweiligen Riegelzapf ens in 
seine Riegelstellung f ederbelastet ist. 

Eine vorteilhafte Erf indungsvariante besteht riarin, da/3 
die Geradfuhrungselemente die Geradf uhrungen forms chlussig 
25 umgreifen, welche zweckma/3ig von der Innenflache der Stirn- 
wand der Endkappe frei vorkragende Stabe bilden. 

Eine eigenartige erf indungsgema£e Ausgestaltung besteht 
darin, da/3 jede Geradf iihrung einen zur Rollogehause-Mitte hin 
30 offenen axialen Auf nahmeraum fur das au^ere Ende einer Druck- 
feder bildet, deren zur Rollogehause-Mitte weisendes inneres 
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Ende an einem am freien Ende der Geradfiihrung angeordneten 
Widerlager abgestiitzt ist. 

Die starre verschiebliche Brlicke ist erf indungsgema/3 
dadurch ausgestaltet , da/3 das die Wickelwelle an deren Achs- 
lagerstelle umgreifende Verbindungsteil urn die Wickelwelle 
herum schalenf ormig gewolbt ist. 

Entsprechend einer anderen Erf indungsvariante ist die 
Achslagerstelle, welche einschlie/31ich der Wickelwelle von 
der verschieblichen starren Briicke umgriffen ist, mit ihrem 
inneren Endbereich zur Rollogehause-Mitte weisend, an einer 
Lagerkonsole gehalten, die zwischen dem auj3eren Endbereich 
der Achslagerstelle und der Innenflache einer Stirnwand der 
Endkappe an letzterer befestigt ist. 

Fur den Fall, da/3 jeder Riegelzapfen in der axialen Pro- 
jektion der Wickelwelle axial au/3en vor letzterer angeordnet 
ist, bietet die vorbeschriebene Lagerkonsole zugleich die 
Moglichkeit, die Riegelzapfen an deren beiden zueinander wei- 
senden seitlichen Axialf lachen zu filhren. 

Weiterhin kann die Lagerkonsole so ausgestaltet sein, 
da/3 diese einen Hohlraum zur Aufnahme eines Druckf ederele- 
ments bildet, welches bei dem losbar verriegelten Einsetzen 
des Rollogehauses in das f ahrzeugseitige Einbaufeld sich 
gegen letzteres abstutzt und dabei in Einsetzrichtung zusam- 
mengepre/3t wird. Mit dieser Erf indungsvariante ist der Vor- 
teil verbunden, da/3 das Druckf ederelement das Rollogehause in 
eine entnahmegiinst ige Position hineinversetzt , z.B. anhebt, 
sobald der mindestens eine Riegelzapfen in seine Entriege- 
lungsposition versetzt wird. 
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Eine andere vorteilhafte erf indungsgema/3e Ausfiihrungs- 
form besteht darin, da/3 die Betatigungshandhabe einen einar- 
migen Hebel bildet, welcher in einer radial zur Wickelwellen- 
5 Achse angeordneten Ebene beweglich ist. Dieser Hebel kann 
innen an der Stirnwand der Endkappe gelagert sein und an 
einer der verschieblichen starren Briicke abgewandten Umfangs- 
stelle die Achslagerstelle der Wickelwelle iibergreifen, 
wodurch eine besonders kompakte Bauform erzielt wird. 

10 

AujSerdem weist der Hebel an seinem freien Ende eine 
Druckbetatigungsf lache auf, welche an einer beliebigen seit- 
lichen Au/3enkante der Endkappe angeordnet sein kann. Mithin 
kann die Druckbetatigungsf lache, besonders bedienungsgiinstig 
15 vom Laderaum her erreichbar, an dem zum Laderaum zeigenden 
riickwartigen Bereich der Endkappe angeordnet sein. 

Weitere Erf indungsmerkmale sind zusatzlichen Unteran- 
spriichen zu entnehmen . 

20 

In den Zeichnungen ist ein bevorzugtes Ausf uhrungsbei- 
spiel entsprechend der Erfindung dargestellt, es zeigt 

Fig. 1 eine teilweise Draufsicht auf eine Laderaum- 
2 5 Trennvorrichtung, 

Fig. 2 eine Stirnansicht entsprechend dem in Fig. 1 mit 
II bezeichneten Ansichtspf eil , 

30 Fig. 3 einen axialen Langsschnitt entsprechend der in 

Fig. 1 mit III-III bezeichneten Schnittlinie , 
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Fig. 4 eine radiale Schnittansicht entsprechend der in 
Fig. 3 mit IV-IV bezeichneten Schnittlinie und 

Fig. 5 eine vergro/3erte isolierte raumliche Darstellung 
mit Sicht in den Innenraum der erf indungsgema/3en End- 
kappe hinein. 

Eine Laderaum-Trennvorrichtung 10 weist ein insgesamt 
mit 11 bezeichnetes Rollogehause auf , welches im wesentlichen 
aus einem etwa rohrformigen Mittelteil 12 und aus zwei End- 
kappen 13 besteht. Aus den Fig. 1 und 3, die nur eine axiale 
Teillange der . Laderaum-Trennvorrichtung 10 darstellen, ist 
jeweiis nur eine von beiden Endkappen 13 sichtbar. 

Es ist vorstellbar, da/3 das Mittelteil 12 zwischen zwei 
Endkappen 13 befestigt, insbesondere schraubbef estigt ist. 
Dazu weist jede Endkappe 13 Schraubbef estigungslocher 14 auf, 
denen nicht gezeigte Schraubbef estigungs locher im Mittelteil 
12 entsprechen. 

Das Rollogehause 11 nimmt eine in den Fig. 3 und 4 nur 
schematisch dargestellte rohrartige Wickelwelle 15 auf, deren 
Wickelwellen-Achse mit W bezeichnet ist. Die Au/3enmanteif la- 
che der Wickelwelle 15 dient der Aufnahme einer auf- und 
abrollbaren Werkstof f bahn , beispielsweise einer Rollo-Tuch- 
bahn oder einer Rollo-Netzbahn . 

Die Werkstof f bahn durchlauft: einen Tuchschlitz 49 des 
Gehause-Mittelteils 12 sowie der Endkappe 13 und ist entgegen 
dem Rlickstell-Drehmoment eines in der Wickelwelle 15 angeord- 
neten Federmotors zum Laderaum 44 hin ausziehbar. 
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15 



Die Wickelwelle 15 ist mit nicht dargestellten endseiti- 
gen Achszapfen in jeweils eine Achslagerstelle 16 der End- 
kappe 13- eingesteckt. Dazu weist jede Achslagerstelle 16 
einen kreiszylindrischen Hohlraum 17 auf, welcher zur Rollo- 
gehause-Mitte M hin of fen ist. 

Jede Endkappe 13, welche kappen- bzw. topfartig ausge- 
bildet ist, weist eine im wesentlichen umlaufende Seitenwand 
18 und eine Stirnwand 19 auf. 

Die Einzelbauteile der Endkappe 13 bestehen zweckma/3ig 
aus Kunststof f spritzgu/3, wahrend das Gehause-Mittelteil 12 
beispielsweise aus Leichtmetall-Stranggu£ hergestellt sein 
kann . 



An die Innenflache 20 der Stirnwand 19 sind in Richtung 
Rollogehause-Mitte M vorkragende stabformige Geradf uhrungen G 
angeformt, auf deren Au^enflache Geradf uhrungselemente E 
formschliissig in Ausf ahrrichtung A ( Verriegelungsrichtung) 

2 0 und in Einf ahrrichtung B ( Entriegeiungsrichtung) zweier Rie- 

gelzapfen 21 f ormschliissig gefiihrt sind. 

Die beiden Geradf uhrungselemente E bilden gemeinsaiti mit 
einem sie starr miteinander verbindenden , die Wickelwelle 15 
25 mit Spiel umgreif enden hohlschalenartigen Verbindungsteil 22 
eine insgesamt mit K bezeichnete, entlang den beiden vorer- 
wahnten Richtungen A und B translatorisch verschiebiiche 
starre Briicke K. Dabei stellen die beiden Geradf uhrungsele- 
mente E gemeinsam mit dem Verbindungsteil 22 insgesamt ein 

3 0 einstiickig-stof f senilis sig zusammenhangendes Kunststof f- 

SpritzgujSteil dar. 
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Die Geradfiihrungselemente E sind einschlie/31ich zweier 
Langsbereichen 2 3 des Verbindungsteils 22 zur Stirnwand 19 
hin axial verlangert. Zwischen den beiden Langsbereichen 23 
des Verbindungsteils 22 befindet sich eine Aussparung 24, so 
da/3 die Briicke K trotz einer mittig in der Endkappe 13 ange- 
ordneten Lagerkonsole 25 axial bewegt werden kann (vgl. Bewe- 
gungsr i chtungen A und B) . 

Radial zur Wickelwellen-Achse W hin einwarts versetzt, 
sind den Langsbereichen 23 des Verbindungsteils 22 der star- 
ren Briicke K die beiden Riegelzapfen 21 angeformt. Der besse- 
ren Erkennbarkeit halber sind die Stirnflachen der Riegelzap- 
fen 21 in Fig. 2 mit einer gepunkteten Oberf lachenstruktur 
gezeigc, was auch fiir die Darstellung der Riegelzapfen 21 in 
Fig. 4 gilt. Urn eine besonders kompakte Bauweise zu erzielen, 
sind die Riegelzapfen 21 beziiglich der Wickelwellen-Achse W 
so weit radial einwarts versetzt, da/3 sich die Riegelzapfen 
21 innerhalb der Axialpro jektion der Wickelwelle 15 auf die 
Innenflache 20 der Stirnwand 19 der Endkappe 13 befinden. 

Die Lagerkonsole 25 bildet eine Hohlraum H zur Aufnahme 
einer Druckfeder 2 6 , deren Widerlagerende sich an einer 
Deckenwand 2 7 der Lagerkonsole 25 absttitzt und deren bewegli- 
ches unteres Ende gegen ein kolbenartiges Fuhrungsteil 28 
drlickt, welches, durch nicht dargestellte Axialanschlage 
begrenzt, eine Bodenoffnung 2 9 des Hohlraums H durchgreift. 

Zur Aufnahme und Fuhrung der beiden Riegelzapfen 21 sind 
in der Stirnwand 19 Durchgrif f sf enster 30 f reigeiassen . 

Zur Lagerkonsole 25 gehdren au/3erdem Seitenwande 31, 
weiche dazu genutzt werden konnen, den innenseitigen axialen 
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Langsflachen 32 der Fiihrungszapf en 21 als Anlage- und Fiih- 
rungsf lachen zu dienen. 

Zur Wickelwelle 15 hin wird der Hohlraum H der Lagerkon- 
5 sole 25 von einer inneren Stirnwand 47 begrenzt, welche 
zugleich die hohlzapf enartige Achslagerstelle 16 tragt und 
welche mit Federrasthaken 33, 34 in korrespondierenden Rast- 
offnungen der Seitenwand 18 bzw. der Deckenwand 27 verrastet 
ist . 

10 

An der Innenflache 20 der Stirnwand 19 ist ein Lagerzap- 
fen 35 fur das Lagerende 36 eines einarmigen Hebels 37 ange- 
formt, dessen freies Ende eine Druckbetatigungsf lache 38 bil- 
det, die benutzerf reundlich (Bedienung von der Heckseite des 
15 Laderaums 44) oberhalb des Tuchschlitzes 49 letzterem unmit- 
telbar benachbart angeordnet ist. 

Unterhalb der Druckbetatigungsf lache 38 ist am freien 
Ende des Hebels 37 in im einzelnen nicht dargestellter Weise 

20 das obere Ende eines Druckstabes 39 abgestutzt, dessen 
unteres Ende in einer L&ngsausnehmung 40 eines Geradf uhrungs- 
elements E aufgenommen ist. Der Druckstab 39 ist in einfacher 
Weise lediglich druckfest zwischen der hebelseitigen Aufnahme 
unterhalb der Druckbetatigungsf lache 38 und innerhalb der 

25 Langsausnehmung 40 gehalten. Der Druckstab 39 ist zur Rollo- 
gehause-Mitte M hin geneigt und bildet mit der Deckflache des 
Geradf uhrungselements E einen spitzen Winkel f3 . 

Die Geradf uhrungselemente E sind mit zur Rollogehause- 
30 Mitte M hin offenen etwa kreiszylindr ischen axialen Aufnahme- 
raumen 41 versehen, in welchen jeweils das au/3ere Ende einer 
Druckfeder 42 eingesteckt ist, deren inneres Ende sich in 
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einem teilrohrartigen Widerlager 43 am jeweiligen freien Ende 
einer Geradfiihrung G abstiitzt. Aus Griinden einer Zeichnungs- 
vereinf achung ist rechts in Fig. 5 die Schraubendruckf eder 42 
weggelassen . 

Die Laderaum-Trennvorrichtung 10 wird wie folgt ein- und 
ausgebaut : 

Die Laderaum-Trennvorrichtung 10, deren Werkstof f bahn in 
nicht dargestellter Weise, z.B. in Richtung Laderaum 44 (vgl. 
Fig. 1), ausgezogen v/erden kann, wird beidendig rait den Rie- 
gelzapfen 21 in gestrichelt angedeutete, hinterschnittene 
Rastausnehmungen 45 dadurch eingesetzt, da/3 die Schragf lachen 
46 der . Riegelzapfen 21 auf den oberen Begrenzungen der 
Rastausnehmungen 45 aufsetzen, bei Druck von oben her entge- 
gen der Riickstellkraf t der Schraubendruckf edern 42 zuriickfe- 
dern und schlie/31ich mit der Riickstellkraf t der Federn 42 in 
die Rastausnehmungen 45 hinein einf edern. 

Wahrend dieses Vorganges ; bei welchem die Bedienungsper- 
son die Laderaum-Trennvorrichtung 10 Richtung P niederdrtickt , 
wird zugleich in nicht dargestellter Weise die jeweilige end- 
kappenseitige Druckfeder 2 6 zusammengepre/3t , wobei sich das 
kolbenartige Fuhrungsteil 28 im f ahrzeugseitigen Einbaufeld 
(bei 45) abstiitzt. 

Zur Entriegelung wird die Druckbetatigungsf lache 38 in 
Richtung D beauf schlagt , derart, da/3 unter Vermittlung des 
Druckstabes 3 9 die gesamte Briicke K auf den Geradf iihrungen G 
verkantungsf rei in Richtung B, d.h. in die Entriegelungsrich- 
tung hinein, verschoben wird. Sobald dabei die beiden Riegel- 
zapfen 21 die jeweilige Hinterschneidung der Rastausnehmungen 
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45 uberwunden haben, versetzt die sich jeweils entspannende 
Druckfeder 2 6 die Laderaum-Trennvorrichtung 10 in eine end- 
nahmeciinstige Position in Richtung C nach oben. 
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Ansprtiche 



5 I. Laderaum-Trennvorrichtung (10) fur Kraftwagen, insbe- 

soncere fur Kombinations-Personenkraf twagen, mit einer von 
einer Wickelwelle (15) abrollbaren Werkstof f bahn, die zwi- 
schen f ahrzeugseitigen Bef estigungsstellen und der Wickel- 
welle (*5) losbar aufspannbar ist, die beidendseitig zwischen 

10 zwei Achs lager stellen (16) zweier Rollogehause-Endkappen (13) 
gehalien ist, welche mitt els mindestens eines Rollogehause- 
Teils (12) starr miteinander verbunden sind, und wobei minde- 
stens eine Endkappe (13) mindestens einen in Richtung der 
Wickelwellen-Achse (W) mittels einer Betatigungshandhabe (37) 

15 verschieblichen, von der Roilogehause-Mitte (M) weg nach 
au/3en weisenden, in einer f ahrzeugseitigen Riegelaussparung 
(45) losbar zu arretierenden Riegelzapfen (21) aufweist, 
dadurch aekennzeichnet , da/3 die Endkappe (13) an ihrer Innen- 
seite (bei 20) zwei zur Wickelwellen-Achse (W) parallele, zur 

2 0 Roilogehause-Mitte (M) weisende Geradf uhrungen (G) tragt, die 

je ein trans latorisch bewegliches Geradf uhrungselement (E) 
aufnehmen, da/8 beide Geradf iihrungselemente (E) gemeinsam mit 
einem sie starr miteinander verbindenden , die Wickelwelle 
(15) an deren Achs lager stel le (16) umgreifenden Verbindungs- 
25 tell (22) eine verschiebliche starre Brilcke (K) bilden, und 
da/3 der mindestens eine Riegelzapfen (21) an der Brlicke (K) 
befestigt ist, an welcher die Betatigungshandhabe (37) minde- 
stens mittelbar angreift. 

3 0 2. Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 

aekennzeichnet , da/3 die Brlicke (K) in Ausf ahrrichtung (A) des 
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jeweiligen Riegelzapf ens (21) in seine Riegelstellung feder- 
belastet ist. 

3 . Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 1 oder nach 
5 Anspruch 2, dadurch aekennzeichnet , da/3 die Geradf iihrungsele- 
mente (E) die Geradf uhrungen (G) f ormschliissig umgreifen. 

4 . Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch- aekennzeichnet , da/3 die Geradf uhrungen (G) von 

10 der Innenflache (20) der Stirnwand (19) der der Endkappe (13) 
frei vorkragende Stabe bilden. 

5 . Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch aekennzeichnet , da/3 .jede Geradfuhrung (G) 

15 einen zur Rollogehause-Mitte (M) hin offenen axialen Aufnah- 
meraum (41) fur das au/3ere Ende einer Druckfeder (42) bildet, 
deren zur Rollogehause-Mitte (M) weisendes inneres Ende an 
einem am freien Ende der Geradfuhrung (G) angeordneten Wider- 
lager (43) abgestiitzt ist. 

20 

6 . Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch aekennzeichnet , da/3 das die Wickelwelle (15) 
an deren Achslagersteile (16) umgreifende Verbindungsteil 
(22) um die Wickelwelle (15) herum schalenf ormig gewolbt ist. 

25 

7 . Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, gekennzeichnet durch zwei an der Brucke (K) befestigte 
Riegelzapfen (21) . 

30 8. Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 

bis 7, dadurch aekennzeichnet , da/3 jeder Riegelzapfen (21) in 
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der axialen Ver langerung eines Geradf iihrungselements (E) 
angeordnet ist. 

9 . Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet , da/3 jeder Riegelzapfen (21) 
zur Achslagerstelle (16) hin radial versetzt ist. 

10. Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet , da/3 jeder Riegelzapfen (21) in der axialen 
Projektion der Wickelwelle (15) axial au/3en vor letzterer 
angeordnet ist. 

11. Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10 , dadurch gekennzeichnet , da/3 die Achslagerstelle (16), 
mit ihrem inneren Endbereich zur Rollogehause-Mitte (M) wei- 
send, an einer Lagerkonsole ( 25 ) gehalten ist, die zwischen 
dem au/3eren Endbereich der Achslagerstelle (16) und der 
Innenflache (20) der Stirnwand (19) der Endkappe (13) an 
letzterer befestigt ist. 

12. Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet , da/3 die Lagerkonsole ( 25 ) einen Hohlraum ( H) 
zur Aufnahme eines Druckf ederelements (26) bildet, welches 
nach dem losbar verriegelten Einsetzen des Rollogehauses (11) 
in das f ahrzeugseitige Einbaufeld (bei 45), sich gegen letz- 
teres mindestens mittelbar abstutzend, in Einsetzrichtung 
(bei P) zusantmengepre/3t ist. 

13. Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet , da/3 sich das Druckf ederelement (26) unter 
Swischenschaitnng eines innerhalb des Hohlraums (H) der 
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Lagerkor.sole (25) gefiihrten, etwa kolbenartigen Fiihrungsteils 
(23) abstiitzt. 

14. Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
5 bis 13, dadurch gekennzeichnet , da/3 die Betatigungshandhabe 

(37) in einer radial zur Wickelwellen-Achse (W) angeordneten 
Ebene beweglich ist und mittels eines an ihr (37) und an der 
3rucke (K) abgestiitzten Druckstabes (39) der Brlicke ( K) in 
Einfahrrichtung (B) der Rastzapfen (21) betatigt. 

10 

15. Laderaum-Trennvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch 
ue>ep.ivzeichnet , da/3 der Druckstab (39) mit seinem von der 
Betatigungshandhabe (37) abgewandten Ende in eine Betati- 

■ gungsaus sparung (40) eines Geradf uhrungselements (E) ein- 
15 greift. 

16. Laderaum-Trennvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 15, dadurch gekennzeichnet , da/3 die Betatigungshandhabe 
einen einarmigen Hebel (37) mit einer von seinem Lagerzapfen 

20 (35) abgewandten Druckbetat igungsf lache (38) bildet, da/3 der 

Hebel (37) die Achslagers telle (16) der Wickelwelle (15) 
ubergreift, und da/3 sich unterhalb der Druckbetatigungsf lache 
(33) der Druckstab (39) am freien Ende des Hebels (37) 
abstiitzt . 
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